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Futuristics Power Supply and Mobility

คือเทรนดแ์หง่ศตวรรษที ่21

Source : BofA Global Research as of 26 January 2020.

Climate Change:

A Major Problem Our World is Facing

การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ (Climate Change) เป็นประเด็น

ที่ถูกพูดถึงมาเป็นระยะเวลานาน กลุ่ม Activist เช่น Greta Thunberg 

ออกมาเรียกร้องให้เกิดการแก้ไขและปกป้องสิ่งแวดล้อมมากยิ่งขึ้น 

ส่งผลให้ในปัจจุบันผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมกลายเป็นประเด็นท่ี

ผู้คนทั่วไป กลุ่มธุรกิจ รวมถึง ผู้น าท่ัวโลกตระหนักและให้ความส าคัญ 

ร่วมมือกันพยายามหาแนวทางแก้ไขก่อนที่จะสายเกินไป

Concerns = Opportunity

เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศเป็นปัญหาที่เกิดขึ้น

อย่างต่อเนื่องมาเป็นระยะเวลานาน ท าให้ผู้น าแต่ละประเทศต้องเร่งหา

วิธีการรับมือแก้ไขปัญหาสิ่งแวดล้อมท่ีสามารถกระท าได้อย่างรวดเร็ว

และมีประสิทธิภาพ ได้แก่ การปรับเปลี่ยนไปใช้พลังงานหมุนเวียน

การใช้รถยนต์พลังงานไฟฟ้า และการจัดเก็บพลังงาน ซึ่งจะส่งผลให้

ลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ซึ่งเป็นหนึ่งในตัวการท าให้เกิด

สภาวะโลกร้อน

นานาประเทศทัว่โลกตา่งใหค้วามส าคญักบัเรือ่งสิ่งแวดล้อม

ส่งผลใหก้ารลงทนุในพลังงานทางเลือกและธรุกจิทีเ่กีย่วขอ้งเปน็เทรนดใ์หมม่าแรง
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ธีมแหง่อนาคตทีท่ัว่โลกใหค้วามสนใจ

ผู้น าหลายประเทศออกนโยบายมาสนบัสนนุใหป้ระชาชน

รวมถงึภาคธรุกจิค านงึถงึสิง่แวดลอ้มมากยิง่ขึน้

The Paris Climate Agreement

ทุกประเทศต้องมีการร่วมมือเพื่อผลักดันให้เกิดเศรษฐกิจแบบ 

low-carbon (Low-carbon Economy) ประเทศสมาชิกจึงต้อง

ออกนโยบายเพื่อให้บรรลุจุดมุ่งหมายของสนธิสัญญาและกลุ่ม

ประเทศพัฒนาต้องให้ความช่วยเหลือกลุ่มประเทศก าลังพัฒนาใน

การปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศและการ

ปรับเปลี่ยนการบริโภคพลังงานมาใช้พลังงานหมุนเวียน

Large CO2 Emissions Contributors 

Participate for Better Environment

ประเทศจีนและสหรัฐฯ มีบทบาทส าคัญต่อการเปลี่ยนแปลง

สภาพอากาศ โดยปล่อยก๊าซ CO2 จากการด าเนินกิจกรรม

ต่างๆ คิดเป็นสัดส่วนสูงถึง 40% ทั้งนี้  ประเทศเหล่านี้

ตระหนักถึงผลกระทบและมีความต้ังใจที่จะหาแนวทางแก้ไข

และสนับสนุนการฟื้นฟูสภาวะสิ่งแวดล้อม รวมถึงได้มีการ

เริ่มเห็นความส าคัญของการใช้พลังงานสะอาดและการลด

การปล่อยก๊าซเรือนกระจก เช่น CO2 เป็นต้น

UN Climate Change 

Conference of the Parties (COP26)

ในการประชุม COP26 ที่มีข้ึนในปี 2021 มีการปรึกษากันถึง

แผนการในการร่วมมือกันเพื่อแก้ไขปัญหาการเปลี่ยนแปลง

สภาพภูมิอากาศในอนาคต มีการเน้นย้ าถึงเป้าหมายในการ

ควบคุมการเพิ่มข้ึนของอุณหภูมิโลก การร่วมมือของหลาย 

ประเทศในการหยุดการผลิตรถยนต์สันดาปภายในปี 2040

และประเทศผู้น าอย่างสหรัฐฯ และจีนได้ประกาศที่จะร่วมมอืกัน

เพื่อปกป้องสภาพภูมิอากาศในช่วงระยะ 10 ปีหลังจากนี้
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Source : United Nations | Climate Action

Source : Our World in Data as of 2020.



ตัวอย่างการเคลื่อนไหวของกลุ่มประเทศทีม่สี่วนส าคญัในการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจก

US : Back on Track to a Better World

เป็นทีแ่นน่อนแลว้วา่สหรฐัฯ จะมกีารออกนโยบายทีส่ง่เสรมิดา้นสิง่แวดลอ้ม

จ านวนมากในยคุของโจ ไบเดน โดยนับต้ังแต่เข้ารับต าแหน่งประธานาธิบดีสหรัฐฯ

คนที ่47 ก็ได้เซ็นค าสั่งน าสหรัฐฯ กลับเขา้รว่มขอ้ตกลงปารสี นอกจากนี้ยังได้ท าการ

ยกเลกิใบอนญุาตโครงการทอ่สง่น้ ามนั Keystone XL รวมถึงทบทวนขอ้ตกลง

ทางสิ่งแวดลอ้มในยคุของทรมัปอ์กีมากมาย นับเป็นการแสดงจุดยืนที่ชัดเจนว่า

สหรัฐฯ ในยุคของไบเดนจะให้ความส าคัญต่อสิง่แวดล้อมเป็นอย่างมาก

ไบเดนจะท าการสนบัสนนุการลงทนุและการใชง้าน Clean Energy เบื้องตน้มแีผน

งบประมาณมลูคา่สงูถงึ 2 ล้านลา้นเหรยีญ โดยมจีดุมุง่หมายน าสหรฐัฯ

สู่ Net-Zero Emissions

China : The Trend Booster

ประเทศจีนมีการลงทุนในพลังงานหมุนเวียนมามากกว่า 10 ปี แล้ว และรัฐบาลให้การ

สนับสนุนอย่างเต็มที่ โดยในการประชุม World Economic Forum ล่าสุด

ปธน. สี จิ้นผิง ได้ย้ าถึงจุดยืนของจนีทีใ่หก้ารสนบัสนนุการใชพ้ลงังานสะอาด

นอกจากนี้ ประเทศจีนยังเป็นประเทศที่ผลติพลงังานหมนุเวยีนและมกี าลงัผลติตดิตัง้

ที่สูงทีส่ดุในโลก (ข้อมูลปี 2018) และปัจจุบันมีการรณรงค์ให้บริษัทมีส่วนเกีย่วข้องกับ

การใช้งานหรือผลิตพลังงานหมุนเวียน/พลังงานสะอาดมากยิ่งขึ้น ยกตัวอย่างเช่น 

รถยนต์พลังงานไฟฟ้า ที่ทางรัฐบาลมีการออกนโยบาย Dual Credit Policy ที่

ให้สิทธปิระโยชนแ์กผู่ผ้ลติรถทีผ่ลติรถยนตไ์ฟฟา้ เพื่อลดการผลติและใชง้านรถยนต์

สันดาป โดยจนีมเีปา้หมาย Carbon Neutrality ภายในป ี2060

Source: Joebiden.com

Europe : The First Mover

ยุโรปถือได้ว่าเป็นผู้น าด้านการส่งเสริมสิ่งแวดล้อม การใช้พลังงานสะอาด และ

การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยมีการจัดท า European Green Deal ขึ้นใน

ปลายปี 2019 เพื่อก าหนด Action Plan มุ่งเน้นการเป็น Climate Neutral ภายใน

ปี 2050 ซึ่งแผนหลักๆ เช่น ลงทุนในเทคโนโลยีที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม รณรงค์การใช้

ยานพาหนะทั้งส่วนตัวและสาธารณะที่สะอาด ผลิตและใช้งานพลังงานสะอาด คาดว่า

มีโอกาสสงูทีจ่ะเกดิการเปลีย่นแปลงไดม้ปีระสทิธภิาพและรวดเรว็เนือ่งจากดลีทีท่ า

ร่วมกนัจะเนน้ออกมาในลกัษณะของกฎหมาย ท าใหท้กุประเทศจะตอ้งใหค้วามรว่มมอื

Source: IRENA

Source: ec.europa.eu



ธีมการลงทนุของ ASP-POWER

ลงทุนในกลุ่มธรุกจิผูผ้ลิตและผูใ้ช้ประโยชน์

จากพลังงานแหง่อนาคต

Concerns = Opportunity

กองทุนแสวงหาโอกาสการลงทุนจากเทรนด์การ

เปลี่ยนแปลงของการใช้พลังงานที่หันมาใช้

พลังงานหมุนเวียนเพื่อรักษาสิ่งแวดล้อมซึ่งเป็น

ประเด็นร้อนที่ทุกภาคส่วน ต้ังแต่ประชาชน ภาค

ธุรกิจ รวมถึงภาครัฐ ให้ความสนใจ

กองทุนแบ่งธีมการลงทุนออกเป็นธีมย่อย 3 ธีม 

ตามแนวทางการรับมือกับปัญหา Climate 

Change ที่มีประสิทธิภาพสูง ได้แก่ แหล่งก าเนิด

พลังงาน การจัดเก็บพลังงาน และกลุ่มผู้ใช้

ประโยชน์จากพลังงาน โดยแบ่งการลงทุนในแต่

ละธีมในสัดส่วนเท่าๆกัน

สัดส่วนการลงทนุ*

กองทุนลงทุนในแต่ละธีมในสัดส่วนเท่าๆกัน

*ทั้งนี้ สัดส่วนการลงทุนดังกล่าวสามารถปรับเปลี่ยนได้

โดยขึ้นอยู่กับสภาวะการลงทุน ณ ขณะนั้น และ/หรือ

ดุลยพินิจของผู้จัดการกองทุน

Resources

Storage

Futuristic Mobility

ลงทุนในบริษัทผู้ผลิตพลังงานจาก

แสงอาทิตย์ พลังงานจากลม 

รวมถึง พลังงานหมุนเวียนแหล่งอื่น

ลงทุนในผู้ผลิตแบตเตอร่ี รวมถึง 

ส่วนประกอบที่ใช้ในการผลิต

แบตเตอร่ี

ลงทุนในธุรกิจท่ีได้รับประโยชน์จาก

การใช้งานพลังงานแห่งอนาคต เชน่ 

รถยนต์พลังงานไฟฟ้า



กองทนุ ASP-POWER กระจายการลงทนุผา่น ETFs และ Active Fund

BNP Paribas Energy Transition Fund

ลงทุนในบริษัทที่ด าเนินธุรกิจเกี่ยวข้องหรือได้รับ

ผลประโยชน์จากการเปล่ียนแปลงของรูปแบบ

พลังงาน เช่น กลุ่มผู้ผลิตพลังงานทางเลือก 

กลุ่มธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับการประหยัดพลังงาน 

รวมถึง กลุ่มโครงสร้างขนส่ง

KraneShares Electric Vehicles & Future 

Mobility ETF (KARS)

ลงทุนในบริษัทผู้ผลิตรถยนต์พลังงานไฟฟ้าและ

ชิ้ น ส่วนรถยนต์ ร วมถึ ง  เ ทค โน โลยี ใ นที่ ใ ช้ ใ น

อุตสาหกรรมยานยนต์ เพื่อสร้างโอกาสในการเติบโต

ไปพร้อมกับอุตสาหกรรมในอนาคต

Index: Solactive Electric Vehicles and Future 

Mobility Index

ASP-POWER

Pictet - Clean Energy Transition Fund

ลงทุนในบริษัทที่ด าเนินธุรกิจเกี่ยวข้องกับการลดการปล่อยคาร์บอนหรือ

ได้รับผลประโยชน์จากการใช้พลังงานสะอาดในกระบวนการผลิต โดย

สามารถลงทุนได้ทั่วโลก รวมถึงตลาดเกิดใหม่และจีนแผ่นดินใหญ่

As of 29 Nov 2024

*ทั้งนี้ อัตราส่วนดังกล่าวสามารถปรับเปลี่ยนได้ โดยขึ้นอยู่กับสภาวะการลงทุน ณ ขณะนั้น และ/หรือ ดุลยพินิจของผู้จัดการกองทุน



Energy Resources

ปัจจุบันทั้งโลกใช้แหล่งพลังงานจาก Renewable Energy ราว 27% ของปริมาณ

การใช้พลังงานจากทั้งหมด โดยปัจจุบันเป็นการใช้พลังงานแสงอาทิตย์เพียง 2% 

ในขณะที่แหล่งพลังงานมีมหาศาลมาก ท าให้ยังมีโอกาสในการเติบโตอีกมาก



Available Resources

ทรัพยากรของพลงังานสะอาดมอียูม่หาศาล เพียงพอที่จะสร้างพลังงาน

ได้มากกว่า 23,000 ล้านล้านวัตต์ ในขณะท่ี fossil fuel สามารถสร้าง

พลังงานได้เพียงประมาณ 1,570 ล้านล้านวัตต์ ซึ่งความต้องการใช้

พลังงานของปี 2020 อยู่ท่ีเพียง 28.0 TW y/y เท่าน้ัน

Solar 23,000 TW y/y

Fossil Fuel 1,570 TW y/y

Wind 75 – 130 TW y/y

Biomass 2 – 6 TW Hydro 3 – 4 TW Others 1 TW

คาดการณว์า่ความนยิมใชพ้ลงังานจาก Renewable Energy

จะเตบิโตขึน้มาเทยีบเทา่ Fossil Fuel ภายในปี 2030

Source: Research Gate, Bank of America Research, Credit Suisse, IEA
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ปัจจุบันไฟฟ้าท่ีผลิตจากพลังงานหมุนเวียนมีปริมาณอยู่ท่ี 7,600 TWh คาด

ว่าภายในปี 2050 ปริมาณดังกล่าวจะขยายตัวขึ้นเป็นประมาณ 40,000 

TWh หรือคิดเป็นสัดส่วนประมาณ 70% เพ่ือตอบรับกับนโยบาย Net Zero

Emission ในปี 2050 โดยพลังงานจากแสงอาทิตย์และลมจะเป็นแหล่งผลิต

ไฟฟ้าหลักของกลุ่มพลังงานหมุนเวียนคิดเป็นสัดส่วนรวมกว่าครึ่งหน่ึงของ

พลังงานไฟฟ้าท่ีผลิตได้ท้ังโลก

Electricity Generation by Technology

Solar PV Total Power 

Generation (TWh) 

Wind Total Power 

Generation (TWh) 
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จากการเติบโตท่ีรวดเร็วของเทคโนโลยีใน

อุตสาหกรรมพลังงานสะอาด คาดว่าก าลัง

การผลิตพลังงานไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์จะ

เติบโตกว่า 4-5 เท่าภายในปี 2030 และกว่า 

10 เท่าในปี 2050 และคิดเป็นสัดส่วนประมาณ 

25.9% ของก าลังไฟฟ้าท่ีผลิตได้ท้ังโลก

การผลิตพลังงานไฟฟ้าจากลม เป็นอีกหน่ึง

แหล่งพลังงานหมุนเวียนหลักท่ีมีปริมาณการ

ใช้งานใกล้เคียงกับพลังงานจากแสงอาทิตย์  

ซึ่งคาดว่าก าลังการผลิตไฟฟ้าจากลมจะ

เติบโตขึ้น 3-4 เท่าในปี 2030 และเกือบ 9 เท่า

ในปี 2050 และคิดเป็นสัดส่วนประมาณ 

26.3% ของก าลังไฟฟ้าท่ีผลิตได้ท้ังโลก 



Energy Storage

พัฒนาการของเทคโนโลยีการกักเก็บพลังงานพัฒนาขึน้อย่างก้าวกระโดด 

อุปกรณ์สามารถกักเก็บพลังงานได้มีประสิทธิภาพมากขึ้น

การจ่ายพลังงาน (Charging) ใช้เวลาเร็วขึ้น

ในทางกลับกันราคาและต้นทุนการผลิตกลับลดลง



ความส าคญัของแบตเตอรีต่อ่ Renewable Energy

อุปกรณ์กักเก็บพลังงาน หรือ แบตเตอรี่ มีความส าคัญต่ออุตสาหกรรม

พลังงานทางเลือก เน่ืองจากก าลังการผลิตของพลังงานทางเลือกจะ

แปรผันตามช่วงเวลาและฤดูกาล เช่น ในฤดูร้อน โซลาร์เซลจะมี

ประสิทธิภาพสูง แต่กังหันลมจะมีประสิทธิภาพต่ ากว่า ท าให้จ าเป็นต้องมี

แบตเตอรี่ในการกักเก็บพลังงาน เพื่อให้การใช้พลังงานมีประสิทธิภาพและ

เสถียรภาพท่ีดียิ่งขึ้น

Winter Summer Winter

Wind

Solar

ท าไม Lithium-ion Battery จึงเปน็ทีน่ยิมในปจัจบุนั

• ชารจ์งา่ยและรวดเรว็ สะดวกต่อการใช้งาน ร่นระยะเวลาการพักการ

ใช้งานอุปกรณ์ขณะชาร์จแบตเตอรี่

• มีอายกุารใชง้านยาวนาน ท าให้ไม่ต้องเปล่ียนแบตเตอรี่บ่อย โดย

ปกติมีอายุการใช้งานเฉลี่ยอย่างน้อย 8 ปี

• ซ่อมบ ารงุรกัษางา่ย ประหยัดค่าใช้จ่ายในการ Maintenance

• เป็นมติรตอ่สิง่แวดลอ้มมากยิง่ขึน้ ช่วยลดของเสียท่ีเกิดจากการ

เผาไหม้ อีกท้ังมีความเงียบกว่าเครื่องยนต์สันดาป ท าให้ลดมลภาวะ

ทางเสียง

Source: Research Gate, Bank of America Research, Credit Suisse, Clean Energy Associates (CEA)

การใชง้าน Lithium-ion Battery

• Portable Power Packs เน่ืองจากมีน้ าหนักเบาและสามารถท าให้มี

ขนาดเล็กได้ จึงสามารถน าไปใช้ให้พลังงานแก่อปุกรณ์/ gadget ต่างๆ

• Uninterrupted Power Supply (UPS) ใช้ในคอมพิวเตอร์หรือ

เซอเวอร์ เน่ืองจากมีคุณสมบัติเป็นแบตเตอรี่ฉุกเฉิน (Emergency 

Back-up Power) ในกรณีไฟดับ

• Electric Vehicles Lithium-ion Battery สามารถจุพลังงานได้มาก

และสามารถชาร์จซ้ าได้ จึงเป็นท่ีนิยมในหมู่ผู้ผลิตรถยนต์พลังงาน

ไฟฟ้า

• Solar Energy Storage Lithium-ion Battery ถูกน าไปใช้เก็บ

พลังงานจากแสงอาทิตย์เนื่องจากมีข้อได้เปรียบด้านความเรว็ของการ

ชาร์จ อีกท้ังมีน้ าหนักและขนาดท่ีกระทัดรัด สามารถจุพลังงานได้มาก

การเตบิโตของความตอ้งการ Lithium-ion Battery

ที่ปรบัตวัสูงขึน้ ส่งผลใหต้น้ทนุการผลิตลดลงกว่า 80%

ใน 10 ปี ที่ผ่านมา และมีโอกาสเตบิโตอยา่งกา้วกระโดด

ในอนาคต
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อุปสงค์ของแบตเตอรีเ่ติบโตได้ต่อเน่ือง

สอดคล้องกับเทรนด์พลังงานสะอาดท่ีเติบโต

อย่างรวดเร็ว คาดว่าอุปสงค์ของแบตเตอรี่

ลิเทียมจะยังสามารถเติบโตได้อีกกว่า 7 เท่าใน 

10 ปีข้างหน้า

ความตอ้งการ Lithium-ion 

Battery สูงขึ้นอยา่งรวดเรว็
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Lithium-ion Battery

ตลาดแบตเตอรี่ลิเทียมขยายตัวขึ้นต่อเน่ือง 

คาดจะสามารถขยาตัวขึ้นได้เกือบ 5 เท่า จาก

ปี 2021-2028 โดยได้แรงหนุนจากการเติบโต

ของกลุ่มรถยนต์ไฟฟ้า และการเปลี่ยนเข้าสู่

การใช้พลังงานหมุนเวียนท่ีเพิ่มสูงขึ้น

($Bn)



Futuristic Mobility

Electric Vehicles อีกหนึ่งใน Megatrend แห่งอนาคต

ที่ได้รับแรงผลักดันจากการรณรงค์ด้านสิ่งแวดล้อม



ความใสใ่จในสิ่งแวดล้อมและการผลักดันของภาครฐั

สนับสนนุการเตบิโตของรถยนตพ์ลังงานไฟฟา้

การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2 Emissions) กว่า 35% ต่อปี

มาจากการใช้น้ ามัน ซึ่งกว่าครึ่งหน่ึงมาจากการสัญจรทางถนน กล่าวคือ 

รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์สันดาปภายใน (รถยนต์ที่ใช้น้ ามัน) ปล่อย CO2

ราว 17.5% ต่อปี

การน าพลังงานไฟฟ้ามาใช้ทดแทนพลังงานน้ ามัน จึงเป็นเป้าหมายของ

การคมนาคมในอนาคต โดย Electric Vehicles ถูกคาดการณ์ว่าจะเติบโต

อย่างก้าวกระโดด จากแรงขับเคลื่อนดังกล่าว อย่างไรก็ตามระยะเวลา

การเปลี่ยนผ่าน ขึ้นอยู่กับการผลักดันของกฎเกณฑ์ต่างๆ การเปลี่ยนแปลง

พฤติกรรมของผู้บริโภค เทคโนโลยี รวมถึงปัจจัยด้านการผลิต

โอกาสเตบิโตอยา่งกา้วกระโดด

ภายในป ี2024 รถยนตพ์ลังงานไฟฟา้จะมคีวามคุม้คา่

มากกวา่รถยนตส์นัดาป

ประสทิธภิาพของแบตเตอรีท่ีด่ขีึน้ และตน้ทนุการผลติรถยนตท์ีต่่ าลง เป็น

พัฒนาการส าคัญท่ีขับเคลื่อนการเปลี่ยนผ่านสู่การใช้รถยนต์พลังงาน

ไฟฟ้า นอกจากน้ี ค่าใชจ้า่ยดา้นการซอ่มบ ารงุเครือ่งยนตก์ต็่ ากวา่รถยนต์

สันดาป เน่ืองจากมีชิ้นส่วนรถยนต์ที่น้อยกว่า อีกท้ังยังไม่ต้องท าการ

เปลี่ยนน้ ามันเครื่อง ชิ้นส่วนหลักท่ีต้องท าการบ ารุงรักษามีเพียงแบตเตอรี ่

ซึ่งเทคโนโลยีท่ีก้าวหน้า ท าให้แบตเตอรี่รุ่นใหม่ๆมีประสิทธิภาพและอายุ

การใช้งานท่ีสูงขึ้น

หลายประเทศเริม่มแีผนผลกัดันการใชร้ถ EV

และแบนรถยนตส์ันดาป

2020 2025 2030 2035 2040 2050

ตัวอยา่งประเทศและแผนปทีีจ่ะยตุกิารขายรถยนตส์นัดาป

Source: BofA Global Research estimates, EV-Volumes, BloombergNEF
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ต้นทนุทีล่ดลง

ต้นทุนรวมในการเป็นเจ้าของ (Total Cost of 

Ownership) ของรถยนต์ EV และรถยนต์

สันดาปมีความสูสีกัน และในอนาคต TCO 

ของรถ EV มีแนวโน้มจะปรับลดลงจากราคา

แบตเตอรี่ท่ีถูกลง โดยคาดว่าภายในปี 2024 

ต้นทุนรถยนต์ไฟฟ้าจะสามารถเทียบเท่ากับ

ต้นทุนของรถยนต์สันดาปได้
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รถยนต์พลังงานไฟฟ้าได้รับความนิยมเพิ่ม

มากขึ้นจากเทรนด์การเปลี่ยนผ่านสู่การใช้

พลังงานสะอาดและเทคโนโลยีท่ีพัฒนาอย่าง

ก้าวกระโดด ท าให้ยอดขายรถยนต์ไฟฟ้า

เติบโตได้อย่างรวดเร็วในช่วงท่ีผ่านมา

ตัวอยา่งผู้ผลติรถยนตท์ีเ่ขา้รว่มแผนในการจะยตุกิารผลติรถยนตส์นัดาป

• Ford

• General Motors

• Mercedes-Benz

• Volvo

• BYD

• Tata Motors

• Jaguar Land Rover

ภายในป ี2030 คาดยอดขายทัว่โลก

จะเตบิโต 7 เท่า แตะระดบักว่า 40ล้าน

คัน และมีสัดส่วนคดิเปน็ 30% ของ

ยอดขายรถยนตท์ั่วโลก



Characteristics and Holdings

Top 5 Look through Weighting

Broadcom 4.20%

BYD 3.21%

Trane Technologies 2.64%

Linde 2.50%

Cie De Saint-Gobain 2.43%

Top 5 Holdings Weighting

Pictet Clean Energy Transition Fund 56.35%

Range Nuclear Renaissance Index ETF 12.88%

Xiaomi Corporation 5.83%

KraneShares Electric Vehicles 

and Future Mobility Index ETF

5.78%

BNP Paribas Energy Transition Fund 4.90%

Top 5 Country Exposure

Past Performance

Past Performance YTD 3M 6M 1Y 3Y

Since Inc.

16/03/2021

Fund Return -3.63% 0.73% -6.20% -15.31% -27.14% -21.90%

Benchmark Return 1.09% -1.51% -1.55% 1.42% 10.76% 9.84%

Fund Standard Deviation 24.63% 27.31% 23.28% 21.92% 25.82% 26.61%

Benchmark Standard Deviation 20.31% 24.52% 19.21% 16.67% 15.68% 15.25%

ผลการด าเนินงานในอดีตมิได้เป็นส่ิงยืนยันถึงผลการด าเนินงานในอนาคต

Benchmark : MSCI ACWI Net Total Return, Fund Inception : 16 March 2021

Source: Bloomberg, Asset Plus Fund Management as 30 May 2025

Source: Pictet, BNP Paribas, KraneShares, Asset Plus Fund Management as of May 2025
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ASP-POWER

Asset Plus Futuristic Power Supply and Mobility Fund

ชื่อโครงการ

กองทุนเปิด แอสเซทพลัส ฟิวเจอริสติก พาวเวอร์ ซัพพลาย แอนด์ โมบิลิตี้

Asset Plus Futuristic Power Supply and Mobility Fund (ASP- POWER)

อายโุครงการ ไม่ก าหนดอายุโครงการ

ประเภทกองทนุ กองทุน Fund of Funds ตราสารทุน 

มูลคา่โครงการ 2,000 ล้านบาท (green shoe 15%)

นโยบายการลงทนุ

กองทุนจะลงทุนในหรือมีไว้ซ่ึงหน่วยลงทุนของกองทุนรวมตราสารทุนต่างประเทศ เช่น หน่วย CIS และ/หรือกองทุนรวม

อีทีเอฟ (ETF) เป็นต้น ที่มีนโยบายการลงทุนและ/หรือสร้างผลตอบแทนตามดัชนี (Index) ที่มีความเกี่ยวข้องหรือได้รับ

ประโยชน์หรือใช้ประโยชน์จากการเปลี่ยนแปลงไปใช้พลังงานทดแทน และ/หรือพลังงานสะอาด (Clean energy) เช่น 

พลังงานไฟฟ้า พลังงานแสงอาทิตย์ ลม คลื่น เป็นต้น รวมถึงแหล่งพลังงานอื่นๆ ที่มีโอกาสเติบโตในอนาคต ทั้งในส่วน

ของอุตสาหกรรมต้นน้ า (Upstream) และปลายน้ า (Downstream) เช่น บริษัทผลิตรถยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle) 

บริษัทที่ผลิตแบตเตอร์ร่ีส าหรับรถยนต์ไฟฟ้า บริษัทผลิตแบตเตอรี่ลิเธียม เป็นต้น 

ดัชนี (Index) ที่เกี่ยวข้องกับพลังงานดังกล่าว อาทิ Solactive Global Lithium Index, S&P Global Clean Energy 

Index และ Solactive Electric Vehicles and Future Mobility Index และอาจลงทุนในหน่วยลงทุนของกองทุนรวม

ตราสารทุนต่างประเทศที่มีนโยบายเน้นลงทุนในตราสารทุนหรือหลักทรัพย์ที่เกี่ยวข้องกับตราสารทุนหรือสิทธิในตรา

สารทุนอ่ืนๆ ตามนโยบายข้างต้น 

ทั้งนี้ จะมี Net Exposure ในหน่วยลงทุนของกองทุนรวมต่างประเทศที่มีนโยบายลักษณะดังกลา่วข้างต้นโดยเฉลีย่ใน

รอบปีบัญชีไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 ของมูลค่าทรัพย์สินสุทธิของกองทุน โดยกองทุนจะลงทุนในหน่วยลงทุนของกองทุน

รวมต่างประเทศอย่างน้อย 2 กองทุน และจะลงทุนในกองทุนใดกองทุนหนึ่งไม่เกินร้อยละ 79 ของมูลค่าทรัพย์สินสุทธิ

ของกองทุน ซ่ึงสัดส่วนการลงทุนในหน่วยลงทุนของกองทุนรวมต่างประเทศขึ้นอยู่กับดุลยพินิจของผู้จัดการกองทุน

การปอ้งกนัความเสีย่ง

จากอตัราแลกเปลีย่น

ส าหรับในส่วนการลงทุนในต่างประเทศ บริษัทจัดการมีนโยบายทีจ่ะท าการป้องกันความเสีย่งด้านอัตราแลกเปลี่ยน

เงินตราต่างประเทศ ตามความเหมาะสมส าหรับสภาวะการณ์ในแต่ละขณะ ซ่ึงข้ึนอยู่กับดุลยพินิจของผู้จัดการกองทุน 

โดยผู้จัดการกองทุนจะพิจารณาจากปัจจัยที่เกี่ยวข้อง เช่น ปัจจัยทางเศรษฐกิจ การเงิน การคลัง เป็นต้น เพื่อ

คาดการณ์ทิศทางอัตราแลกเปลี่ยน

ความเสีย่งกองทนุ

1. Market Risk 2.Business Risk 3.Country and Political Risk 4.Liquidity Risk 5. Exchange Rate Risk

6. Repatriation Risk 7. Credit Risk 7.Leverage Risk

มูลคา่ขัน้ต่ าในการซื้อ 1,000 บาท ส าหรับการสั่งซื้อครั้งแรกและครั้งถัดไป 

วันท าการซือ้/ขายคนืหนว่ยลงทนุ ช่วง IPO : ตั้งแต่เวลาเปิดท าการ – 15.30 น.

หลัง IPO : ทุกวันท าการซ้ือขายของกองทุน 
(1) 

ตั้งแต่เวลาเปิดท าการ – 15.30 น.

ระยะเวลาการช าระเงนิคา่ขายคนื
ภายใน 3 วันท าการ นับจากวันขายคืน (T+3) 

โดยมิให้นับรวมวันหยุดท าการของผู้ประกอบธุรกิจการจัดการกองทุนต่างประเทศที่มีลกัษณะในท านองเดียวกับธุรกิจ

การจัดการกองทุนรวมและผู้ประกอบธุรกิจที่เกี่ยวข้องในต่างประเทศซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อการช าระราคา

ค่าธรรมเนยีมทีเ่รยีกเกบ็จากผูล้งทนุ (% ของมลูคา่หนว่ยลงทนุ)

ค่าธรรมเนยีมการขาย
(2)

ไม่เกิน 2.00% (เก็บจริง 1.25%)

ค่าธรรมเนยีมการรบัซื้อคืน
(2)

ไม่มี

ค่าธรรมเนยีมทีเ่รยีกเกบ็จากกองทนุ (% ของมลูคา่ทรพัยส์นิสทุธ)ิ

ค่าธรรมเนยีมการจดัการ
(2)

ไม่เกิน 2.00% ต่อปี (เก็บจริง 1.61%)

ค่าธรรมเนยีมผูด้แูลผลประโยชน์
(2)

ไม่เกิน 0.08% ต่อปี

ค่าธรรมเนยีมนายทะเบยีน
(2)

ไม่เกิน 1.00% ต่อปี

ระดบัความเสีย่งของกองทนุ

ความเสี่ยงระดับ 6

(1)

วันท าการซ้ือขายของกองทุน หมายถึง วันท าการปกติของบริษัทหลกัทรัพย์จัดการกองทุน แอสเซท พลัส จ ากัด, บริษัทจัดการกองทุนต่างประเทศทีไ่ปลงทุน, และ

ประเทศที่เกี่ยวข้องกับการลงทนุ (ถ้ามี), 
(2)

ค่าธรรมเนียมหรือค่าใช้จ่ายต่างๆเป็นอัตราที่รวมภาษีมลูคา่เพิ่ม ภาษีธุรกิจเฉพาะ หรือภาษีอื่นใดในท านองเดียวกัน (ถ้ามี)

Source: Asset Plus Fund Management as of 1 March 2021.

สอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ บริษัทหลักทรัพย์จัดการกองทุน แอสเซท พลัส จ ากัด ชั้น 17 อาคารสาทรซิต้ีทาวเวอร์ เลขที่ 175 สาทรใต้ 

แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร กรุงเทพฯ 10120 Customer Care 02-672-1111 โทรสาร 02-672-1180 www.assetfund.co.th

ผู้ลงทนุ “โปรดท าความเขา้ใจลกัษณะสนิคา้ เงื่อนไขผลตอบแทนและความเสีย่งกอ่นตดัสนิใจลงทนุ” 

กองทุนมีนโยบายป้องกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนตามดุลยพินิจผู้จัดการกองทุน

ผู้ลงทุนอาจขาดทุนหรือได้รับก าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนหรือได้รับเงินคืนต่ ากว่าเงินลงทุนเริ่มแรกได้



ตัวอย่างหุ้นทีก่องทุนอาจลงทุน



บริษัทเทคโนโลยีจีน เชี่ยวชาญด้านการผลิตแบตเตอรี่ส าหรับรถยนต์ไฟฟ้า

โดยมีส่วนแบ่งทางการตลาดเป็นอันดับหนึ่งของโลก

Market Share

Global EV Battery Market Share

#1 Production

Battery Production Capacity

100+ GWh/year

Source: Research Gate, BofA, CATL  IR 

CATL เติบโตอยา่งต่อเนือ่ง

• รวดเร็วกว่าการชาร์จพลังงานทั่วไป

• สามารถเลือกขนาดแบตเตอรี่เพือ่ตอบรับกบัการใช้งาน

• รองรับกว่า 80% ของรถยนต์ไฟฟ้าในท้องตลาด

CATL

ก าไรโตขึ้นกว่า

เท่าตัวภายใน 5 ปี
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สัดส่วนแบง่การตลาดของผูผ้ลติแบตเตอรี่

CATL มีส่วนแบ่งตลาดในการผลิตเป็นอันดับ 1 ของโลก

CATL เป็นผู้ผลิตแบตเตอรี่ส าหรับการผลิตรถยนต์ไฟฟา้ของ Tesla ในประเทศจีน

ร่วมกับ LG Chem นอกจากนั้น ยังผลิตให้กับบริษัทรถยนต์ชั้นน าอย่าง Nio และ XPeng

ในปี 2022 CATL ได้เปิดตัวธุรกิจใหม่ EVOGO-Battery Swap Solution เพื่อให้บริการสับเปล่ียน

แบตเตอรี่ของรถยนตไ์ฟฟา้ มีแผนเริ่มให้บริการเบือ้งตน้ใน 10 เมืองหลักของจีน



ผู้น าด้านการเคมีภัณฑ์ของโลก หนึ่งในผู้ผลิตเตอรี่ และ อุปกรณ์

ส าหรับรถ EV รายใหญ่ที่ผลิตแบตเตอรี่ให้แก่รถ EV ชั้นน าอย่าง Tesla 

Since

Establish since 

1947 EBITDA

Recurring Profit Margin

₩ 7.8 tn Sales

Net Sales FY21

₩ 42.6 tn

ประเภทธรุกจิของ LG Chem 

Petrochemicals Advanced Materials Life Science 

รับผลิตวัสดุจากปิโตรเคมี

เช่น PE, APE และ ยางสังเคราะห์

รับผลิตแบตเตอรี่ และอุปกรณ์

ส าหรับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

พัฒนาอุปกรณ์ทาง

การแพทย์และยารักษาโรค

สัดสว่นรายไดต้ามประเภทธรุกจิ (trillion KRW)

15.7 14.4

20.8
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Petrochemicals Advanced Materials Life Sciences Energy Solution Farm Hannong

27.0

30.1

42.7

Advance Material & Energy Solution เป็นภาคธุรกิจของ LG Chem

ที่มีแนวโน้มเติบโตอย่างก้าวกระโดดสวนทางกับธรุกิจปิโตรเคมีทีห่ดตัวลง

Source: Research Gate, BofA, Credit Suisse, LG Chem

LG Chem
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สัดส่วนแบง่การตลาดของผูผ้ลติแบตเตอรี่

ผู้ใช้แบตเตอร่ีของ LG Chem ส่วนใหญ่คือ

ผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าชั้นน าระดับโลกทั้งสิ้น 

สัดส่วนลูกคา้ทีใ่ช้แบตเตอรีข่อง LG Chem 

18%

16%

16%
6%

6%

38%

TESLA

VOLKSWAGEN

RENAULT

MERCEDES

AUDI

Others

LG Chem มีส่วนแบ่งตลาดในการผลิตแซงหน้า 

Panasonic ไปแล้ว และ เป็นรองแค่ CATL ในปัจจุบัน 

LG Chem เป็นผู้ผลิตแบตเตอรี่ส าหรับการผลิตรถยนต์ไฟฟา้ของ Tesla ในประเทศจีน

ร่วมกับ CATL นอกจากนั้น ยังผลิตให้กับรถยนต์ชั้นน าอย่าง Audi, Volvo และ Hyundai อีกด้วย

ประเภทแบตเตอรี่

ของ LG Chem 

บริษัทรถยนต์ชั้นน าจ านวนมากเป็นลูกค้าหลักของ LG Chem

Battery for HEV Battery for EV

Source: Research Gate, BofA, Credit Suisse, LG Chem

Tesla Volvo HYUNDAI



ผู้น าด้านรถยนต์พลังงานไฟฟ้า

โดยมีมูลค่าบริษัทสูงกว่าบริษัทรถยนต์อื่นๆ หลายเท่า 

นอกจากนี้ยังเป็นผู้น าในด้านการใช้พลังงานเชิงประยุกต์

MV

#1 Market Cap

>$1.0 tn Margin

2021 Automotive gross margin

29.3%

Tesla เป็นบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าที่เติบโต

ได้อย่างรวดเร็ว อีกทั้งบริษัทยังมีการพัฒนา

เทคโนโลยีอย่างต่อเนื่องเพื่อลดต้นทุนและ

เพิ่มประสิทธิภาพในการท าก าไร

1,130.65

300.97

96.64

77.79

76.31

65.71

53.94

51.70

37.00

31.77

Tesla INC

TOYOTA MOTOR

BYD CO LTD

DAIMLER

VOLKSWAGEN

GENERAL MOTORS

BMW

HONDA MOTOR

NIO INC

GREAT WALL MOTORS

Source : Bloomberg as of 31 Mar 2022

#1 Market Cap

ยอดน าส่งรถป ี2021 เติบโตกว่า 87%YoY

TOP 10 Market Cap of Automobiles Industry ($bn)

Expanding Market Share

มีการขยายก าลังการผลิตอยา่งตอ่เนือ่ง

70%

EV Market Share in US

14%

Global EV Market Share

Source : Electrek as of 17 Mar 2022



Electric Vehicles + การใชพ้ลงังานเชิงประยุกต์

Roaster (Sport Car) 

Model S (A full-size luxury car) 

Model Y (Mid-size SUV)

Model X (A full-size luxury SUV)

Model 3 (Mass Model)

Power Wall

Lowest Cost Solar Panel

Solar for New Roofs

Massive Energy Storage

Utilities

รถยนต์ Model 3 ซ่ึงเป็นรุ่น Mass

สามารถเร่งความเร็ว 0-60 mph ได้ภายใน 3.1 วินาที

และการชาร์จหนึ่งครั้งสามารถวิ่งได้ 353 ไมล์



MV

#3 Market Cap

$96 bn Deliveries 

2021 total EV deliveries

+146.4%YoY

TOP 10 Market Cap of Automobiles Industry ($bn)

Source : Bloomberg as of 31 Mar 2022

BYD ถือว่าเป็นบริษัทรถยนตท์ี่ท าธุรกจิทีค่รอบคลุม

ตั้งแต่ต้นน้ ายันปลายน้ า โดยมีการผลิตตั้งแต่ชิ้นส่วน

อิเล็กทรอนิกส์ แบตเตอรี่ ตัวถังรถ ไปจนถึงยาง

รถยนต์ โดยรายได้หลักของบริษัทมาจากธุรกิจยาน

ยนต์และอะไหล่ 43%, ธุรกิจโทรศัพทม์ือถอืและ

ประกอบชิ้นส่วนอิเล็กทรอนกิส์ 48% ธุรกิจแบตเตอรี่

และแผงโซลาร์เซลล์ 8%

1,130.65

300.97

96.64

77.79

76.31

65.71

53.94

51.70

37.00

31.77

Tesla INC

TOYOTA MOTOR

BYD CO LTD

DAIMLER

VOLKSWAGEN

GENERAL MOTORS

BMW

HONDA MOTOR

NIO INC

GREAT WALL MOTORS

บริษัทเทคโนโลยีสัญชาติจีนที่มีการเติบโตโดดเด่น จากธุรกิจผู้ผลิตแบตเตอรี่

สู่ผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้าขนาดใหญ่ของโลก

BYD

EV Deliveries Growth in China (‘000)

320

225

130

175

75

27

44

33

15

733

473

321

221

137

98

91

90

44

SAIC Motor

Tesla

BYD

Lynk& Co.

Great Wall Motor

Xpeng Motors

NIO

Li Auto

WM Motor

2020 2021

Source : electrek

Revenue by Products (1H 2021)

48%

Mobile Handset 

components

43%

Automobiles and 

related products

9%

Rechargeable Batteries, 

Photovoltaic



Electric Vehicles + บริการอื่นๆ

HAN EV

SONG PRO EV YUAN EV

QIN PRO EV TANG EV

Photovoltaic Skyrail



VALUE

BEYOND

WEALTH

Asset Plus Fund Management Customer Care

02-672-1111 www.assetfund.co.th
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